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1 Opgavelagsning og anlaegsbeskrivelse

Dette design notat har til hensigt at tilvejebringe et kvalificeret anlaegsbudget for
de udgifter der ligger i at skulle elektrificere feergedriften ud af Kragenaes Havn.
Etablering af anleeg til ladning af feerger i Kragenaes havn har til formal at kunne
modtage og el-forsyne faergefarten til Fejo, Femg og Aska, med tilstreekkelig
ladestram til at drive feergefarten fuld elektrisk.

Opgaven har karakter af en totalradgivning og i den indledende fase er der lagt
vaegt pa at tilvejebringe et anleegsbudget, hvor usikkerheder i forhold til
uforudsete udgiftsposter er minimeret.

Design notatets preemis: Elektrificering af feergedriften i Kragenees Havn,
kreever at der fremfares strem til faergelejet og at denne strem neddrosles fra
10kV til 650 volt via en transformer og AC/DC konverter. Den gnskede effekt il
ladning er pa 4.533 kW.

Notatet fglger de anbefalinger som er konkluderet i rapporten fra Ea
Energianalyse med titlen "Anbefalinger til lade infrastruktur i Kragenaes Havn”.
(Bilag 1)

Det endelige feergevalg vil fa betydning for de tekniske specifikationer for
landsidens ladeanlaeg, men grundlaeggende er udgangspunktet, at der skal
bruges 4,533 kW i Kragenaes Havn, for at veere i stand til at servicere
faergedriften med én el-faerge ad gangen.

Den valgte kabellgsning pa 10kV vil kunne forsyne én feerge. Hvis projektet skal
kunne handtere to feerger med samtidighed i forhold til lade tidspunkter, vil det
veere ngdvendigt, enten at laegge et starre kabel til 1000 kr. meteren, mod 700
kr. meteren for den enkle Igsning med én ladning ad gangen. Alternativt kan der
planlaagges med en batterilgsning, hvor der opstilles en "power bank” i
Kragenaes Havn i form af et batteri i en container.

| Kragenaes Havn vil der skulle opstilles en lade-transformer der er indbygget i
to gange 20ft containere der skal hgjvandssikres og beskyttes mod vind og vejr.
Der skal ogsa opstilles en lade arm ved det kommende faergeleje. Det
anbefales, at transformerstationen opstilles lige bagved billetkontoret i havnen
og at der derfra fremfares strem videre ud til lade armen.

2  Projekt opdeling

Der er tre forskellige entrepriser involveret i opgaven med at fremfare og
overfgre elektricitet i Krageneaes havn til en el feerge. Kabel fremfaring,
transformeranleeg og Ladearm. Hertil kommer fundering af de forskellige
komponenter, herunder sokkel og klimaskaerm til transformerstationen.

Ved en batterilgsning vil der ydermere komme en batterileverance, fundament
til battericontaineren samt el-tilslutningsanleeg i transformerstationen.
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3  Kabel fremfaring

Den billigste made at fremfare kablet fra transformerstationen i Bannet og ud til
Krageneaes Havn, er at traekke det i vejen pa gaesteprincippet. Der er ogsa en
tids- og omkostningstung mulighed, hvilket omfatter at traekke kablet i fugleflugt
hen over markerne og fa det beskyttet via servitutter pa de enkelte matrikler.

3

Kabeltromle af 300 meter

Sweco anbefaler at kablet lzegges i vejen pa gaesteprincippet fordi
sandsynligheden for at kablet over arene skal omlaegges, som fglge af store
vejomleegning eller byggeaktivitet, er begreenset.

Afstanden i vej fra Bagnnet og ud til Kragenaes havn er 6,3 Km. Hvilket kraever
21 kabeltromler af 300 meter og 20 splejsninger.

=T i
e

n
&
-
-
-
-

ey |

Eksempel pa Kabel switch og kabeltrace med 2x10kV kabler

Opgaven skal i udbud og der er op til 6 maneders leverings tid pa kablerne og
6-9 maneders leveringstid pa 10/0,4kV transformatorer. Pa 50/10kV
transformatorer ma leveringstiden forventes at veere mellem 8 og 12 maneder.
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3.1 LER - Lednings Ejer Register

Det er den valgte entreprengr, der har ansvaret for at indhente de ngdvendige
gravetilladelser forud for at projektet realiseres. Men det kan vaere forbundet
med betydelige omkostninger at skulle flytte installationer der ligger i jorden i
forvejen og derfor har Sweco ngje undersggt den forslaede traekningsvej. Der
er ikke fundet nogle forhindringer og pa baggrund af de fremsggt LER
oplysninger kan treekningsvejen fastleegges og benyttes som
ansggningsmateriale for en gravetilladelse.

LER — Lednings Ejer Register straekningen mellem Transformerstationen Saltougvej 4 og
Krageneaes Havn (Bilag 2)

3.2  Tilslutningsafgift

Der skal betales tilslutningsbidrag til Cerius og udgiften er vurderet til at veere
lidt over 6 mio. kr. eksklusiv moms.

Der er muligheder for at reducerer dette bidrag, ved at indga en langsigtet
indkgbsaftale om grenstram og opstille et batterisystem i Kragenaeshavn. Et
batterisystem vil koste ca. 18 mio. kr. Det vil give en operater mulighed for at
leverer strem tilbage til nette i perioder hvor der er behov for net stabilisering.
Herved bliver enheden i Kragenees at betragte som en el "producent” og
tilslutningsbidraget vil blive reduceret med ca. 800.000 kr.

Dette omrade kreever en uddybende undersggelse og et anske om at ville kebe
en fast maengde grenstrem hos den samme leverander, i en 10 til 20 arig
periode.

Der er 12-18 maneders leveringstid pa en 10kV tilslutning (Bilag 3)
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4  Transformeranlaeg

For enden af kablet, opstilles en 10/0,6kV transformerstation i Kragenzes.
Transformeranlaeggets formal, at nedskalerer fra 10 kV til 692 volt, hvilket er
spaendingsniveauet for Ladeanlaegget til den kommende faerges batterier.
Batterierne skal kunne oplades pa 12 minutter.

Anleegget leveres i to 20ft containere og kan bygges sammen til et arkitektonisk
udtryk der passer ind i omgivelserne i Kragenaes havn.

Landstremsanlaeg Hgjvandssikret landstremsanleeg

AC-DC converter Steep down transformer

Der er 12 maneders leveringstid pa et lade anlaeg
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4.1 Hgjvandssikring ved afsaetning i kvote +2,5

Der findes ikke hgjvandsmalinger fra Kragenees Havn eller Bandholm havn der
kan underbygge argumentet om at hgjvandssikre anlaegget. Men af malingerne
fra Bagenkop Havn kan det udlaegges, at kvote +2,5 vil vaere tilstraekkelig for at
imgdega en 200 ars haendelse.

Det er Sweco’s anbefaling at anleegget placeres i Kvote +2,5 for at beskytte
installationen imod hgjvandshaendelser ud over normalen. Lokalplan nr. 36.
(Ravnsborg Kommune juni 2004) forskriver laveste sokkelkote for bebyggelse
pa +1,50m DVR90 (Dansk Vertikal Reference 1990), bygningens ydervaeg eller
tagflade ma ikke overstige 8,5 meter over terreen. (Bilag 4)

Middeltidsvandstand (cm)

1 2 10 50 100 200 500
Gentagelsesperiode (ar)

Kilde: Miljgministeriet. Kystdirektoratet- Bagenkop Havn

5 Ladearm

Sweco har taget udgangspunkt i de ladearms specifikationer der ligger til grund
for standardfeerge projektet. Sweco er bekendt med, at Lolland Kommune ikke
er en del af Standardfaerge projektet, men det er et konkret eksempel pa det
udgiftsniveau, der indgar i helhedsbetragtningen for et retvisende budget
udkast.

En Ladearm forbinder ladestrammen péa land med et stik pa skibet. Princippet
er det samme som nar man lader en el-bil, men der er tale om betydeligt stagrre
stramstyrker og derfor skal der bruges flere kabler og af sikkerhedsmaessige
hensyn og gnsket om en stabil og hurtig driftsproces skal det handteres
automatisk uden manuelle procedurer i til-/afkoblingen.

Standardfaerge projektet arbejder med den Norske ladearms producent Zinus

Systemet er designet til at optage skibet bevaegelser og dermed kompensere
og handtere pavirkningerne fra vind, balger og tidevand.

Lade armen fra Zinus er 8,5 meter hgj. Den ligger saledes lige pa greensen af
lokalplans bestemmelserne og det kan derfor ikke udelukkes, at der skal kare
en dispensationssag med Kystdirektoratet som interessent i sagsbehandlingen.
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Det vil vaere hensigtsmaessigt, at handterer en eventuel dispensation i den VVM
proces der skal fares i forbindelse med ombygning af faergelejet og
udskiftningen af feergen.

Kilde: https://zinuspower.com/product/charging-telescopic-autonomous/

Der er 16 maneders leveringstid pa en Ladearm.

6  Udbudsproces og tidshoisont

Elektrificering af Kragenees Havn falder udbudsretsligt ind under
forsyningsdirektivet, da det ma formodes, at de enkelte projektdele kommer
over teerskelveerdien pa 3,5 mio. kr.. De priser som Sweco har identificeret pa
de tre underomrader; Kabling, transformerenhed og lade arm, er alle over 3,5
mio. kr. og vil derfor skulle udbydes som seerskilte fagentrepriser i tre forskellige
udbud.
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Fra projektet er godkendt og til det er bestilt og udfart, gar der 24-28 maneder.

Nar projektet er godkendt, skal der laves udbudsmateriale og gennemfarelse af
udbuddene. Det tager tre til fire maneder.

Leveringstiden pa strem i kablerne er 18 maneder fra tilslutningsbidraget er
betalt for opkoblingen pa Bannet transformerstation, til der kan leveres strgm
ved Kragenees Havns nye transformerstation.

Hvis projektet godkendes og seettes i gang 1. januar 2025, vil feergen kunne fa
strgm, primo / medio 2027.

7  Bilag 1-4

Anbefalinger til ladeinfrastruktur i Kragenaes Havn. Ea Energy Analyses
LER kort 1-1000

Mail fra NEXEL

Lokalplan Kragenaes 2004

PN~
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Bilag 1.

Anbefalinger til
ladeinfrastruktur
L Kragenaes Havn

Elektrificering

af feergedrift i Kragenaes Havn

@ Ea Energy Analyses
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Text Box
Bilag 1.


Udarbejdet af:

Ea Energianalyse
Gammeltorv 8, 6 tv.
1457 Kgbenhavn K
www.eaea.dk
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Baggrund

Den 1. november 2021 traddte Bekendtgerelse om pulje til
gron omstilling af indenrigsfaerger [1] i kraft og gav danske
indenrigsfeergeruter mulighed for at sgge om tilskud til gren
omstilling af feergerne. | december samme ar fik Lolland
Kommune tilsagn om stgtte fra Grgn Transportpulje til ud-
skiftning af faergen Femgsund.

Lolland Kommunes Byradd godkendte i efteraret 2023 strate-
gien Fremtidens Faergefart [2], som paleegger kommunen at
erhverve en ny elferge til aflasning af Femgsund. Lolland
Kommune undersgger nu mulighederne for at kontrahere
med skibstekniske konsulenter om at fa bygget en faerge
uden om Faergesekretariatets standardfergekoncept.
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Foto: Feergesekretariatet

Formalet med naervaerende analyse er at skabe basis for be-
slutningstagere i forhold til spgrgsmalet om ngdvendige til-
tag i og omkring Kragenaes Havn for at muligggre driften af
den nye elferge.

Analysen undersgger ladebehov, mulig placering af ladestan-
dere og eventuelt batterisystem i Kragenaes Havn. De gkono-
miske aspekter af en ny nettilslutning anskueliggeres. Til
sidst fglges analysen op af en raekke anbefalinger til beslut-
ningsprocesserne samt generelle anbefalinger.



Analyse

Analysen undersgger ladebehov og mulig placering af lade-
stander til den nye elfeerge til aflgsning af Femgsund. Analy-
sen tager udgangspunkt i den nuveaerende elinfrastruktur i
havnen og de indledende forventninger til den nye faerges
tekniske specifikationer. Analysen bergrer ogsa forskellige
muligheder for nettilslutning, hensyn til sejlplaner samt for-
dele og ulemper ved en eventuel tilfgjelse af et batterisystem.

Analysen er baseret pa informationer fra tilsendte dokumen-
ter samt mgder og mailudvekslinger med netselskabet Ce-
rius, Hans Otto Kristensen fra HOK Marineconsult ApS og
overfartsleder Max Mgller Christensen ved Lolland Feergefart.

Ladebehov

Det samlede ladebehov er afggrende for savel dimensione-
ring af ladeinfrastrukturen som projektgkonomien. Hvis det
pa sigt 0ogsa anskes at etablere for eksempel lynladestandere
til elbiler, som venter pa at komme ombord pa faergen, vil det
veere en fordel for den samlede planleegning af havneomra-
det at gare netselskabet opmaerksom pa eventuelle gnsker i
god tid. | det felgende beskrives den nye elfeerges forventede
ladebehov derfor sammen med andre mulige ladebehov i
forbindelse med havnen.

Faerger

Lolland Feergefart driver de tre faerger, som forbinder Lolland
med gerne Askg, Fejg og Femga. Feergernes ruter er illustreret
pa Figur 1 og deres karakteristika er gengivet her [3], [4]:
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Foto: Visit Lolland-Falster

e  M/F Christine fra 2001 besejler overfarten Kragenaes-
Fejo og har en kapacitet pa 30 personbiler.

e  M/F Femgsund fra 1996 benyttes primaert pad overfarten
Kragenaes-Femg, men sejler ogsa til Aske. Feergen har
en kapacitet pa 18 personbiler.

e M/F Askg fra 1993 sejler i dag pa overfarten Bandholm-
Askg, men vil i fremtiden skulle sejle fra Kragenaes-Askg.
Feergen har en kapacitet pa 14 personbiler.

Lolland Feergefart star over for at indkabe en ny elfeerge med
en kapacitet pa 20 personbiler til aflasning af M/F Femgsund.
Fra 2025 forventes det, at den nye feerge ogsa deekker besej-
lingen til Askg og dermed ogsé afleser M/F Askg. Pa sigt er
det ogsa muligt, at M/F Christine ombygges til eldrift, forven-
teligt 1 2028.

Ny elfeerge til aflosning af Femasund

Den nye feerge til aflesning af Femasund vil kunne rumme op
til 20 personbiler og kommer til at have en overfartstid pa ca.
55 minutter [5]. Den forventede tid i havnen er ca. 15 minut-
ter, hvoraf feergen skal bruge 12 minutter til opladning [6].

Lolland Kommune har faet udarbejdet en analyse, der viser,
at den ngdvendige batterikapacitet er beregnet til 1.511 kWh
ved en sejlhastighed pa 10 knob i farvandet mellem Krage-
naes Havn og de pagaeldende ger [6].

e



Den samme analyse angiver, at feergen, for at kunne oplade
batteriet pa de 12 minutter i havnen, forventes at fa behov
for en ladeeffekt pa 4.533 kW efter hver rundtur [6]. En for-
@gelse af ladetiden fra 12 til 18 minutter vil reducere den
ngdvendige ladeeffekt til 3.022 kW, idet energiforbruget til
ladning fordeles over leengere tid. En ladetid pa 18 minutter
vil kraeve, at faergens sejlplaner eendres, sa faergen ligger leen-
gere tid i havnen.

Sejlplaner nu og ( fremtiden

Ved dimensioneringen af ladefaciliteterne er det veesentligt
at vide, hvor leenge ad gangen feergen er i havn, for at kunne
garantere en fuldsteendig opladning af batteriet. Fra 2025
forventes det, at den nye elfeerge ogsa deekker besejlingen til
Aska og derfor skal ladelgsningen ogsa tage hgjde for de
fremtidige sejlplaner. Det er dog forventningen, at faergen i
fremtiden vil sejle skiftevis mellem Kragenaes-Femg og Kra-
genaes-Askg, hvorfor tiden i havnen kan forblive usendret [5].

Det ligger uden for denne analyses formal at behandle en
fremtidig ombygning af M/F Christine, men det bgr undersg-
ges, om begge feerger vil fa behov for at lade samtidigt i et
fremtidigt scenarie, hvor ogsa forbindelsen til Fejg elektrifi-
ceres. En sadan undersggelse kunne ogsa beragre muligheden
for at begraense ladeeffekten ved at tillade faergerne at lade
i leengere tid ad gangen. Det bgr dog prioriteres at sikre et
acceptabelt antal afgange til gerne fremfor at begreense la-
deeffekten for enhver pris.

Andre ladebehov i forbindelse med faergerne

| forbindelse med omlaegning af faergerne til eldrift, kan det
overvejes at kombinere udbygningen med andre typer lade-
faciliteter til vejtransport. Ved dimensionering af nettilslut-
ning og kabler anbefales det at tage hgjde for ladebehov fra
kunderne til faergerne.

Elbiler og -motorcykler

Elbiler og -motorcykler har mulighed for at lade ved forskel-
lig hastighed. Hvis der etableres ladestandere til lynladning
af elbiler og -motorcykler i forbindelse med havnen, vil det
give passagererne mulighed for at lade mens de venter pa
feergen. Med den nuvaerende ladeteknologi forventes en la-
deeffekt pa ca. 300 kW pr. bil med batterikapacitet pa mellem
100 og 150 kWh. Udviklingen i batteristgrrelser og ladetek-
nologier aendrer sig imidlertid hurtigt, og det kan forventes,
at ladeeffekten inden for en overskuelig fremtid kan blive 900
til 1.000 kW pr. ladestander [7], [8], [9]. Det er muligt at im-
plementere en moduleer opbygning af ladestandere, da lade-
behovene, opladestyringen og kommunikationen med biler
og motorcykler forudses at &endre sig meget i kommende ar
[10].

Figur 1: De tre feergeruter drevet af Lolland Fzergefart er il-
lustreret med stiplede linjer. Kilde: Google Maps.

Nerreby
Fema
Skaven
Feio SLETTEREN
Vesterby
Kragenzes
Torrig
Birket Aske By
Keldemzes
Blans
s Reersnaes
Stokkemarke Bandhalm

Havlakka

Elbusser og -lastbiler

Hvis der etableres ladestandere til lynladning af elbusser
og/eller -lastbiler skal der, med den nuveerende ladetekno-
logi, forventes en ladeeffekt pa ca. 500 til 700 kW pr. keretgj
med en batterikapacitet pa 400 til 500 kWh. Udviklingen i
batteristarrelser og ladeteknologier andrer sig hurtigt, og
det kan forventes, at behovet inden for en overskuelig frem-
tid kan blive 1.500 til 2.000 kW pr. ladestander [7], [8], [11],
[12]. Det er muligt at implementere en modulzer opbygning
af ladestandere, da ladebehovene, opladestyringen og kom-
munikationen med busser og lastbiler forudses at sendre sig
meget i kommende ar [10].

Elcykler
Hvis der etableres ladestik eller ladestandere til elcykler med
en batterikapacitet pa 700 til 800 Wh skal der forventes en
ladeeffekt pd 1 til 1,5 kW pr. ladestander til opladning af
elcykler.

De forskellige typer ladebehov for den nye elfeerge og for-
skellig vejtransport er opsummeret i Tabel 1.

Batterisystem

Batterisystemer finder i stigende grad anvendelse forskellige
steder i energisystemet og batteriteknologierne gennemgar
i disse ar en hastig prisudvikling med faldende investerings-
omkostninger. Investering, drift og vedligehold af et batteri-
system rummer bade fordele og ulemper, som altid bgr afve-
jes i den konkrete situation. | det falgende vurderes en raekke

Tabel 1: Vejledende ladeeffekt for forskellige typer transport. Kilder: [6], [7], [8], [9], [10], [11], [12].

Den nye elfzerge

Elbiler/-motorcykler

Elbusser/-lastbiler Elcykler

(pr. lynladestander)

Ladeeffekt [kW] 4533 400 - 500

(pr. lynladestander)
1000 - 1500 1,5

(pr. ladestander)
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fordele og ulemper ved at installere et batterisystem i forbin-
delsen med elfeergens ladefaciliteter i Kragenaes Havn.

Fordele

Der kan veere flere fordele ved at installere et batterisystem i
Kragenaes Havn. Det er dog vigtigt at have for gje, at formalet
med batterisystemet bar veere helt klart for at kunne tage
stilling til en egentlig business case. Det er ikke sikkert, at alle
fordele kan opnas samtidigt.

Den fgrste mulighed er, at batteriet kan oplades, nar elpris
og tariffer er lave, uafhaengigt af om faergen er i havn, og pa
den made bidrager positivt til driftsskonomien ved at ud-
glatte omkostningerne til el. Nar faergen er ngdt til at lade i
timer med hgje priser, kan faergen helt eller delvist lades via
batterisystemet i stedet for elnettet.

Gar man skridtet videre og veelger en lgsning, hvor batteriet
supplerer nettet ved hver eneste opladning af faergen, vil det
med den rette dimensionering af batterisystemet vaere mu-
ligt at begraense nettilslutningens starrelse, hvilket vil give en
besparelse pa omkostninger til nettilslutning. Denne l@sning
kraever en hgjere risikovillighed i forhold til forsyningssikker-
hed, i tilfelde af, at feerges ikke kan lades fra elnettet alene,
men bliver athaengigt af batterisystemet.

Derudover kan et batterisystem give den fordel, at man er
mindre pavirket af varierende spaending og kapacitet i forsy-
ningsnettet, hvilket vil bidrage til en gget forsyningssikker-
hed for feergedriften.

Alt efter, om det kan indpasses uden konflikt med faergens
driftsmgnster, kan et batterisystem muligvis udnyttes til at
saelge systemydelser til stabilisering af elnettet i omradet,
eventuelt hen over natten.

Systemydelser daekker over en samling produkter, som Ener-
ginet kaber for at sikre, at elproduktion og elforbrug er altid
lig hinanden. | Energinets scenarierapport med forventninger
til fremtidens systemydelser fra 2022-2032, har batterisyste-
mer en god mulighed for at levere hurtige frekvensydelser.
Rapporten prognosticerer en stor stigning i behovet for hur-
tige frekvensydelser frem mod 2032 [13].

Ulemper

En egentlig business case for levering systemydelser kan
imidlertid veere sveer at sammensaette, eftersom der endnu
ikke findes leengerevarende erfaringer med levering af de sy-
stemydelser fra batterisystemer, som danner grundlaget for
den forventede indtjening.

Der findes endnu ikke mange serviceudbydere som har lang
erfaring med drift af starre batterisystemer, hvorfor levetiden
pa batterisystemet kan risikere at blive veesentlig kortere end
forventet.

@nskes det at batteriet skal kunne levere ydelser til elnettet,

vil batteriet skulle tilsluttes nettet efter reglerne for elprodu-
center, hvilket vil kraeve et ekstra tilslutningsbidrag.
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Overslag pa prisniveauer

Behovet for systemydelser og prisniveauet for ydelserne er fluk-
tuerende og sveere at forudsige. De fglgende beregninger bgr
kun anvendes til indledende diskussioner om vaerdien af etable-
ring af et batterisystem.

Investeringsomkostningerne for et batterisystem ligger i omra-
det 5-6 mio. kr./MWh. Skal man for eksempel bruge et 3 MWh
batterisystem, hvilket er realistisk for ladebehovet i Kragenaes
Havn, ligger investeringsomkostningerne pa ca. 15-18 mio. kr.

At etablere et batterisystem af den starrelse kan give en mu-
lig indtjening pa op til 2,3 mio. kr./MW/ar, baseret pa mar-
kedsgennemsnittet for systemydelser til transmissionsnettet
iperioden 2018 — 2022. Bemaerk, at perioden inkluderer 2022,
hvor priserne var ekstraordinaert hgje.

Med placeringen i Kragenaes Havn kan det dog veere tvivl-
somt, om det kan blive rentabelt at levere systemydelser da
afstanden til transmissionsnettet er lang. Den lange afstand
betyder, at distributionstariffen (afgift til netselskabet) redu-
cerer indtjeningen. Den naermeste transmissionsnetstation
(132/50 kV) ligger i Nakskov.

Levetiden for et batterisystem ligger i intervallet 10 til 15 ar
afhaengig af oplademgnster, detaljeret overvagning og ved-
ligeholdsaktiviteter. Tilbagebetalingstiden forventes for en
raekke igangveerende projekter at veere ca. 3 ar [14].

Drift, vedligehold og ejerforhold

Nar det kommer til drift og vedligehold af et batterisystem er
der en reekke teknologibestemte hensyn, man skal veere me-
get opmaerksom pa under op- og afladning for ikke at redu-
cere batteriernes levetid hurtigere end forventet. Derfor an-
befales det at udbyde drift og vedligehold til leverandgrer af
driftsserviceaftaler pa batterisystemer. Det har ikke inden
rapportens deadline veeret muligt at finde udbydere, som til-
byder leasinglgsninger af batterisystemer, men det er ikke
udelukket, at de findes.

De juridiske rammer for en lgsning omkring ejerforhold skal
veere pa plads inden et batterisystem etableres og aftale med
leverander af drifts- eller vedligeholdelsesservices indgas.

Placering

Et batterisystem leveres normalt som et samlet system i én
40-fodscontainer, klar til at blive tilsluttet elnettet og lade-
station til feergen. Vaegten af et 3 MWh batterisystem ligger
pa mellem 22 og 25 tons afhaengig af den valgte batteritek-
nologi. Inden placeringen af batterisystemet fastleegges, ber
der foretages geotekniske undersggelser for at sikre, at det
valgte omrade kan baere veegten. De ngdvendige geotekni-
ske undersggelser for etablering af fundament til batterisy-
stem kan med fordel koordineres med de geotekniske under-
s@gelser i forbindelse med andring af kajanleeg til feergerne.

Ligesom valg af ladeteknologi og sterrelsen pa nettilslutnin-
gen bgr tage hgjde for en kommende elektrificering af M/F
Christine, bar de geotekniske undersggelser tage hgjde for
det scenarie, hvor yderligere et batterisystem tilfgjes til at
supportere den ombyggede feerge.
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Figur 2: Situationsbillede for elinfrastrukturen ved Kragenaes Havn. Afstanden fra 50/10 kV station i Bannet til

Kragenaes Havn er ca. 8 km.
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Feergen gnskes tilsluttet pa spaendingsniveauet 400 V eller
690 V via en ladestander, som kan levere op til 4,5 MW.

Netselskabet Cerius oplyser, at der er fremfart 10 kV net frem
til havnen, men pa grund af det nuveerende forbrug i lokal-
omradet, vil anvisning af tilslutningspunkt med stor sandsyn-
lighed blive i den naermeste 50/10 kV hovedstation i Bgnnet,
hvis feergen kraever en ladekapacitet pa 3 MW eller mere [15],
hvilket den klart forventes at gare.

Skal tilslutningen ske i station Bgnnet, vil Lolland Kommune
selv vaere ansvarlig for at traekke et nyt 10 kV kabel fra Bannet
til havnen eller indga aftaler med lokale entreprengrer om at
udfare dette arbejde. Om den nuveerende kabeltrace kan be-
nyttes til endnu et kabel er ikke undersggt pd nuveerende
tidspunkt, men det kan i forbindelse med arbejdet undersga-
ges, om det samme kabeltrace kan benyttes pa hele eller dele
af streekningen, eller om der findes bedre lgsninger.

Afstanden fra 50/10 kV hovedstationen i Bgnnet til Kragenaes
Havn er ca. 8 km langs vejen.

Generelt er det fra et forsyningssikkerhedsmaessigt syns-
punkt en positiv udvikling at fa mere forbrug pa Vestlolland,
ifolge Cerius. Der er overskud af vindenergi i hele regionen,
der betegnes som rad zone for produktionsanleeg. Dette kan
pavirke prisen pa levering af eventuelle systemydelser til ba-
lancering af det overordnede transmissionssystem sa even-
tuelle provenuer fra salg af systemydelser skal overvejes
grundigt inden det tages til indtaegt i en forretningskalkule.

Nettilslutning

Netselskabet Cerius driver og vedligeholder elnettet i omra-
det omkring Kragenaes Havn. Faerger betragtes som er-
hvervskunder i elsystemet. Afhaengigt af tilkoblingsniveau og
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Kragenzes Havn

maksimal treekningsret af effekt, betales der et tilslutningsbi-
drag, som er fastsat af Cerius.

For tilslutning af forbrug til elnettet findes forskellige kunde-
kategorier - A, B, og C. Kategorierne B og C er til mindre er-
hvervsvirksomheder med et begraenset behov og er ikke re-
levante i denne sammenhaeng. Kategori A, som er relevant i
denne sammenhaeng, findes i to grupper - A lav og A hg;j [16].

Betegnelsen “lav” og "hgj” betyder at tilslutningen etableres
pa lavt eller hgjt spaendingsniveau. | en 50/10 kV transfor-
merstation betyder A lav, at man tilsluttes pa 10 kV spaen-
dingsniveau, mens A hgj betyder at man tilsluttes pa 50 kV
spaendingsniveau.

Erhvervskunder betaler tilslutningsbidrag i forhold til deres
gnskede behov for leveringsomfang. Erhvervskunder i kate-
gori A betaler tilslutningsbidrag pr. MVA, hvor der tages hen-
syn til transformerens kapacitet.

For den aktuelle situation i Kragenaes anbefales det at blive
tilsluttet pa 10 kV spaendingsniveau, det vil sige “Erhverv A
lav”, af hensyn til at prisen pa kabler og komponenter har et
rimeligt prisniveau samt at alt omkring personsikkerhed er
normal praksis for autoriserede installatarer.

Hvis der er gnske om at kunne levere systemydelser til trans-
missionsnettet, skal man udover tilslutningsbidrag for for-
brug ogsa betale for tilslutning af produktion. En sadan til-
slutning vil yderligere kraeve en betaling af produktions-
tilslutning pa 10 kV i Red Geozone 1.056.000,00 kr./MVA [16].
Prisen er gaeldende fra 1. januar 2024.

Tabel 4 angiver de tilslutningsgebyrer, der geelder for Cerius
netomrade.

Udover kundegrupperne A, B og C findes muligheden for at
blive tilkoblet med fuld netadgang (FNA) eller begraenset
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netadgang (BNA). Ved begraenset netadgang kan man blive
afbrudt i tilfeelde af manglende kapacitet i elnettet forarsaget
af fejl eller overbelastninger.

Ved begraenset netadgang, betaler kunden for de faktiske
omkostninger i stedet for et fastsat tilslutningsbidrag. Cerius
tilbyder i forundersggelsen af tilslutningsprocessen at udar-
bejde et overslag over de relaterede omkostninger, hvis man
ansker at blive tilsluttet med begraenset netadgang.

Begraenset netadgang anbefales ikke i denne sammenhaeng
da det vil ga ud over forsyningssikkerheden, hvilket vurderes
til at veere for risikabelt, selv med et batterisystem installeret,
fordi batteriet skal na at lade op i sejltiden.

Udover tilslutningsbidraget tilkommer betaling af den kon-
krete aftagede effekt efter aftale med den valgte elleverander
samt de aktuelle tariffer for transport af den aftagede effekt
som fastseettes af netselskabet Cerius og fremgar af Tabel 3.
Tabel 2 angiver lastperioder i Cerius netomrade.

Tabel 4: Nettilslutningsgebyrer for Cerius [16].
Priser for tilslutning af forbrug
(Gzeldende fra 1.1.2024) DKKiekski. Moms

Erhverv A lav (kr./MVA)

Priser for tilslutning af produktion
Gaeldende fra 1.1.2024

Erhverv A lav - Rad Geozone (kr./MVA)

1.250.000
DKK ekskl. moms

1.056.000

Tabel 3: Gaeldende tariffer i omradet omkring Kragenzes Havn [16].
Aktuelle tariffer (ere/kWh) Lav last Hgj last Spidslast

Vintertarif (oktober-marts)
Sommertarif (april-september)
Indfedningstarif 1 (hele aret)
Radighedstarif 2

Elafgift 3

13 3,91 7,81
13 3,91 -
0,32 0,32 0,32
2,89 2,89 2,89
76,1 76,1 76,1

Tabel 2: Lastperioder i Cerius netomrade [16].

00:00-06:00 06:00-17:00 17:00-21:00 21:00-24:00
Vinter Lav last Hgj last Spidslast Hgj last
Sommer Lav last Hgj last Spidslast Hgj last
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Anbefalinger

Anbefalingerne forholder sig hovedsageligt til analysen af la-
deinfrastruktur, batterisystem og nettilslutning for den kom-
mende elfeerge til aflesning af Femgsund, men fremhaever
ogsa omrader, hvor barrierer eller synergieffekter kan opsta i
takt med at de to @vrige feerger enten aflases eller elektrifi-
ceres.

Sejlplaner

Den mulige ombygning af M/F Christine til eldrift ligger sta-
dig nogle ar ude i fremtiden, men det anbefales, at overveje
tidligt i forlebet, hvordan samtidigheden af de to elfeerger
kan pavirke effektbehovet i havnen i fremtiden. Ved indret-
ningen af havnen i forbindelse med ombygning af fergelejer
og etablering af ladefaciliteter til den nye elfeerge ber det
overvejes, hvordan det samlede samtidige effektbehov fra de
to faerger vil pavirke den planlagte nettilslutning.

Nettilslutning

Baseret pa forventningerne til ladebehovet for den nye el-
feerge, anbefales det, at der ansgges Cerius om tilslutning pa
"Erhverv A lav" med et forbrug pa 4,5 MW. Det anbefales at
etablere et nyt 10 kV kabel fra 50/10 kV transformerstationen
i Bannet, for at sikre tilstraekkelig kapacitet til opladning, sa
det fremtidige forbrug med begge feerger pa eldrift i 2028
kan opfyldes. Om der skal tilbydes opladning til biler, busser,
lastbiler og andre kunder kan overvejes.
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Foto: Faergesekretariatet

Det anbefales at Lolland Kommune i dialog med Cerius be-
slutter, hvordan kablet etableres mest hensigtsmaessigt. Di-
verse ansggninger om tilslutning, gravetilladelser, indkgb af
kabel, ngdvendige komponenter for nettilslutning og lade-
standeren til elfeergen samt de miljgmaessige godkendelser
skal seettes i gang. Kommunen vil efter etablering eje kablet
og have ansvaret for driften og vedligeholdelsen.

Lolland Kommune bgr undersgge, om kommunen har de
rette ressourcer til at varetage drift og vedligehold af kablet,
eller om det vil veere mere fordelagtigt at lade en anden part
varetage opgaven.

10 kV kabel Bgnnet station til Kragenaes havn

Med hensyn til kablet som skal l&egges imellem Bgnnet 50/10
kV station og Kragenaes Havn anbefales det at sikre, at det
fremtidige effektbehov med to faerger og et eventuelt frem-
tidigt ekstra behov fra opladning af kundernes karetgjer. For
at dimensionere det samlede kabel fra Bgnnet til Kragenaes
Havn bgr der inddrages installatarer med autorisation og er-
faring i at lave 10 kV installationer.

Pa det foreliggende grundlag skennes det at et PEX-S-AL ka-

bel i 240 kvadrat vil veere tilstreekkeligt, men dette skal neer-
mere verificeres af en autoriseret installatar.
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Prisen pa et sadant kabel er [ EIIEDEIRIREEE Detil kom-

mer kabelsamlinger for hver 500 meter, idet kablet leveres pa
500 meter kabeltromler.

Ladeinfrastruktur

Det anbefales at indkgbe samme type ladestander til feer-
gerne. Ved at benytte samme type ladestander i begge feer-
gelejer kan der opnas en besparelse i lageret af reservedele
samt serviceomkostninger.

Batterisystem

Baseret pa det store effektforbrug ved opladning af begge
feerger og den relativt svage forsyning til Kragenaes Havn an-
befales det at etablere et batterisystem pa 1-2 MW som ener-
gilager til hurtig opladning af faergerne og med mulighed for
opladning af batterisystemet i perioder med lav tarif samt lav
elpris.

Dimensionering, indkeb, idriftseettelse og lebende drift af et
batterisystem samt tilknyttede anleeg er en kommerciel ser-
vice, der i dag leveres af flere virksomheder. Det anbefales, at
en driftsservice tilkgbes da det kraever indgdende kendskab
til egenskaber ved de forskellige batterityper, drift, vedlige-
hold samt udbud for levering af systemydelser i elnettet. Det
anbefales tillige at undersagge veerdien af systemydelser i om-
raddet naermere inden en aftale indgas.

Med eller uden driftsservice, skal ejerforholdene for batteri-
systemet fastleegges, sa det bliver klart for kommunen, om
der vil veere fordele eller ulemper ved selv at eje batterisyste-
met.

Det anbefales at fa afklaret jordbundsforholdene i havneom-
radet sa baereevne for et fundmanet til et batterisystem sik-
res. De ngdvendige geotekniske undersggelser for etablering
af fundament til batterisystem bgr koordineres med de geo-
tekniske undersggelser i forbindelse med aendring af kajan-
leeg til feergerne.

Ved dimensioneringen af kablet fra 50/10 kV transformersta-

tionen i Bagnnet til Kragenaes Havn, skal der tages hgjde for
scenarier med og uden etableringen af et batterisystem.
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Naeste skridt
Det anbefales at betragte de naeste skridt frem mod elektri-
ficeret feergedrift i Kragenaes Havn i to faser.

Forste fase

e Ansggningen til Cerius om nettilslutning preecise-
res til 4,5 MW.

e Den nye 10 kV forbindelse til hovedstationen i Ban-
net dimensioneres sa kablets stgrrelse tager hgjde
for det hgjere forbrug i fremtiden.

e Der indhentes tilbud fra entreprengrer pa fremfg-
ring af 10 kV kabel.

e Derindhentes ngdvendige tilladelser, f.eks. miljatil-
ladelser mm.

e 10 kV kabelfgring etableres.

e  Geotekniske undersggelser igangseettes for at
identificere en mulig placering af batterisystemet.

e lLadeteknologien til feergen samtaenkes med med
M/F Christine (hvis muligt).

Anden fase

e  Forundersggelser til ombygning af M/F Christine
igangsaettes.

e Samtidigheden af faergerne undersgges (koordine-
ring af sejlplaner).

e  Erfaringer indhentes fra andre med tilsvarende bat-
terisystemer (f.eks. via Feergesekretariatet).

e  Formalet med batterisystemet defineres.

e Udbydere af service- og driftsaftaler for batterisy-
stemer undersgges.

e Juridiske ejerforhold for ejerstruktur undersgges.

e  Eksisterende tilladelser sgges udvidet ved behov.

e  Nettilslutningen (treekningsretten) udvides.
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Bilag 3.

Vi har faerdiggjort beregningerne og vi er kommet frem til nedenstaende vilkar:

1.

Jeres tilslutningspunkt vil blive i 50/10 kV station BNT — som Alav kunde, med POC (point-of-
connection) i eget 10 kV felt.

| skal selv fremfgre 10 kV kabel fra egen installation, i Kragenaes, til 50/10 kV station BNT.
Efter | har underskrevet en Nettilslutningsaftale og opfyldt vilkérene i denne herunder betalt
tilslutningsafgift, anslas det pt. at tage 12-18 maneder fgrend jeres udstyr kan blive tilkoblet.
Safremt at | gnsker at tiltraede en Nettilslutningsaftale vil vi fremsende vilkarene for
elkvalitetskrav.

| bedes iagttage at jeres udstyr ikke vil blive tilkoblet elnettet fgrend | har dokumenteret at jeres
udstyr opfylder vilkarene.

. Jeres anlaeg skal bl.a. designes saledes at effekifaktoren i 10 kV tilslutningsfeltet (=POC) i

50/10 kV station BNT altid er indenfor:
Starre end Cos(phi) = 0,99 (induktiv)
Starre end Cos(phi) = 0,99 (kapacitiv)

. Jeres anlaeg skal designes sa det overholder Green Power Denmarks tekniske betingelser for

tilslutning af forbrugsanlaeg til MV/HV.

Vi vil henlede jeres opmaerksomhed pa at en eventuel fejl pa jeres 10 kV kabel og installationer, vil

medfare tab af elforsyning til faergen. Derfor bgr | overveje en back-up forsyning, medmindre
Igsningen er at indstille driften indtil fejlen er udbedret.

Vedr. mulighed for Elfserge nr. 2 efterar 2028, sa er det i denne Igsning antaget at elfeergerne ikke

lader samtidigt, og dermed pa skift benytter ladefaciliteterne. Dermed aendres effektbehovet ikke fra

de 4,533 MW.

Vi vil hgre hvornar | gnsker at tiltreede en Nettilslutningsaftale? Til jeres orientering tager det ca. 1
maned at udfeerdige Nettilslutningsaftalen.

Venlig hilsen/ Best regards

Jorgen Heintz
Anlzegsspecialist

M: +4524835695
JORGH@NEXEL.DK

Teknikerbyen 25 | 2830 Virum | nexel.dk

Vi er en professionel servicevirksomhed. Vi hjaelper netselskaberne Cerius og Radius med at sikre, at
de 1,4 millioner netkunder pa Sjeelland og gerne har strgm i kontakten til alle livets ggremal.

Denne meddelelse, og eventuelle vedhaeftede filer hertil kan indeholde personoplysninger eller fortrolige oplysninger, og
du bor slette disse efter endt formal.
Hvis du ved en fejl modtager en besked, der ikke er beregnet til dig, og som indeholder persondata, skal du gjeblikkeligt
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RAVNSBORG KOMMUNE TEKNISK TEAM
STATIONSVEJ 4, 4913 HORSLUNDE
TIf. 54 90 09 00 Telefax 54 90 09 99

Giro 9 04 00 99
Storstrems amtskommune Dato: 02.07.2004
Planlzgningsafdelingen Jor.: lok. nr.36
Parkvej 37 MODTAGET
4800 Nykebing F.
=5 JULI 2004
STORSTROMS AMTSRAD
Janr.

Lokalplan nr. 36. for et bolig- og havneomride i Kragenzs.

Ravnsborg kommune har udarbejdet en lokalplan for et boligomride i Kragenaes som har
til formal at sikre, at delomrade A ( del af den gamle savvarksgrund ) kan anvendes til op-
ferelse boligbyggeri og omrade B, uzndret kan anvendes til havneformél, herunder fzxlles
servicefaciliteter omfattende bl.a. kiosk/cafe, toilet, venteskure, parkeringsarealer, ba-
doplagsplads og kelchus.

Vedtagelse.
Byradet har pa mede den 9. juni 2004 godkendt lokalplan nr. 36.

Retsvirkninger:
Lokalplanen er bindende og udnyttelse af omradet ma kun ske 1 overensstemmelse med
planen.

Klagevejledning.

1 henhold til planlovens § 58, stk.1, nr. 3, kan kun retlige spergsmal paklages. Det vil sige,
at der kan klages over spergsmél om planens lovlighed, herunder dens tilvejebringelse. Der
kan derimod ikke klages over planens hensigtsmaessighed.

Klage kan indgives til Naturklagenavnet, Frederiksborggade 15, 1360 Kebenhavn K.
Klagen skal vare modtaget af Naturklagenavnet inden 4 uger fra modtagelsen af dette
brev.

Det er en betingelse for Naturklagenevnets behandling af en klage, at der indbetales et ge-
byr pa 500,00 kr. til Naturklagenzvnet. Nevnet vil efter modtagelsen af klagen, sende en
opkravning pd gebyret. Naturklagenzvnet vil ikke pabegynde behandlingen af klagen for
gebyret er modtaget. Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Naturklagenzvnets
hjemmeside www.nkn.dk

Gebyret tilbagebetales, hvis De far helt eller delvis medhold i Deres klage.

Med venlig hilsen

(ot

Frederiksen

Abningstider- mandag og tirsdag 9.00 - 15.00, onsdag 9.00 - 14.00, forsdag 9.00 - 18.00 og fredag 0.00 - 12.00
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Bilag 1. Kommuneplanrammer for Kragens.

Bilag 2. Lokalplanens afgraensninger.

Bilag 3.  Visualisering af omréade A, set fra sesiden.
Bilag 4. Visualisering af omride A, set fra vest.
Bilag 5. Bebyggelsesplan for omride A.



REDEGORELSE FOR LOKALPLANEN.

Indledning:

Lokalplanens formal:

Redegorelse for
bebyggelsens visuelle
pavirkning af kysten.

Byradet offentligger hermed lokalplan nr. 36 for et bolig- og
havneomrade i Kragenees, udarbejdet efter reglerne i Lov om
planlegning jf. lovbekendtgerelse nr. 763 af 11. september
2002, med senere @ndringer. Ifalge denne lov har kommunen
pligt til at udarbejde en lokalplan, f.eks. for et sterre bygge-
eller anlegsarbejde sattes i gang, eller hvis blot kommunen
onsker at fastlegge anvendelsen af et omride. Meningen med
denne lokalplanspligt er dels at sikre en sammenh®ng i
kommunens planlegning, dels at sikre, at borgerme kan fi
indflydelse pa planlzgningen af deres omgivelser.

I henhold til Lov om planl®gning § 16 skal en lokalplan
ledsages af en redegorelse. Redegerelsen er orienterende, mens
de egentlige bestemmelser for omridets anvendelse findes i
lokalplanen.

Formilet med lokalplanen er, at der i Kragenzs by, tat ved
havnen, gives muligheder for opferelse af et antal
beboelsesejendomme,  beliggende pd  den  tidligere
savveerksgrund, samtidigt med at arealet, beliggende n@rmest
havnen, fastholdes anvendt til falles servicefaciliteter, bl.a.
kiosk / cafe, toilet, venteskure, b#doplagsplads og
parkeringsarealer.

Lokalplanomridet i Kragenms omfatter den gamle
savverksgrund, og et jembaneterreen, hvorpd bla. et
marinecenter og et garageanleg er beliggende, samt et omrade
nord for lystbaddehavmen, udlagt til offentlige formal,
feergehavn, m.m.

Da lokalplanomridet er beliggende i kystnerhedszonen er
omradet omfattet af bestemmelserne i Planlovens §16 stk. 3. og
4., hvori der star falgende:

Stk. 3. I redegorelsen til lokalplanforslag for bebyggelse og
anleg i kystnerhedszonen skal der oplyses om den visuelle
pavirkning af omgivelserne, og der skal ved bygningshajder
over 8,5 m anfores en begrundelse for den storre hgjde.
Herudover skal redegorelsen omfatte eventuelle andre forhold,

der er veesentlige for varetagelsen af natur- og frilufismessige
interesser.

Stk. 4. I redegerelsen til lokalplanforslaget for bebyggelse og
anleeg i de kystnere dele af byzonerne, der vil pavirke kysten
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Lokalplanens forhold til
andre myndigheder og
anden planlzegning:

visuelt, skal der geres rede for pavirkningen. Safremt
bebyggelsen afviger veesentlig i hojde eller volumen fra den
eksisterende bebyggelse i omradet, skal der gives en
begrundelse herfor.

Lokalplanen er opdelt i-2 delomrider, omride A og B. ( se
bilag 2 ).

Omréde A i lokalplanen giver mulighed for opferelse af dben /
lav og t=t / lav beboelsesejendomme i max. 1% plan. Omridet
stader mod vest op til et ®ldre eksisterende boligomride, som
er bebygget ud til kysten.

Kystomradet beerer prazg af selvsiet vegetation, der er
indvandret i omridet efter nedleeggelsen af savvarket /
jernbanen. Der er saledes opstdet en sammenhangende
beplantning parallelt med kysten, der generelt giver den nzre
kyst et gront preeg og bidrager til en rolig astetisk opfattelse af
lokalplanomradet og Kragenzs by, set fra sesiden.

Det vurderes siledes, at opferelse af en lav bebyggelse i
lokalplanomradet ikke vil have en negativ indvirkning pa
kystmiljeet, da bebyggelsen vil indgd som en naturlig
forleengelse af det nzrliggende beboelsesomrade og delvis vil
veere afskermet mod sesiden af det grenne beplantningsbzlte,

Omréde B vil fortsat skulle anvendes til havnerelaterede formal
(fzrgehavn) med  tilherende  servicefaciliteter, bl.a.
parkeringsarcaler, venteskure, toiletter, cafe / kiosk, kelehus og
oplagsplads for havnens brugere.

Kystdirektoratet.

Matrikel nr. 6 e, Kragen®s by, Birket, beliggende i omrade A,
er omfattet af § 16 stk. 1 i Lov om kystbeskyttelse hvilket
betyder, at der ikke uden kystdirektoratets tilladelse mi udfares

kystbeskyttelsesforanstaltninger eller graves, bores, pumpes,
suges eller foretages nogen form for terreenndringer i omrédet.

Skov- og Naturstyrelsen / Storstroms amt( strandbeskyttelses-
linien ).

Omride B, er omfattet af 300 m strandbeskyttelsesliniens
forbud mod @ndringer af tilstanden af strandbredder og andre
kyststreekninger. I henhold til Lov nr. 9 af 3. januar 1992 om
naturbeskyttelse § 15 stk. 2 er havneanleg og de landarealer,

der ved en lokalplan er udlagt til havnerclaterede formal dog
ikke er omfaitet af ovennavnte forbud.

Regionsplan 2001 - 201 3.
I regionsplanen er hele lokalplanomridet udlagt til byomrade.
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Kommuneplan 1997 - 2008.

Lokalplanens formél er i overensstemmelse med galdende
kommuneplan for Ravnsborg kommune omhandlende et
boligomride i Kragenaes B14 og et turistomrade i Kragenas T1
(bilag 1) hvoraf det fremgdr at de generelle rammer for
lokalplanlegningen i nervaerende omréder skal sikre falgende:

Boligomréde i Kragenas B14.

1. at omradets anvendelse fastlzgges til boligformal,
eventuelt blandet bolig og erhverv.

2. at bebyggelsesprocenten for den enkelte ejendom ikke
overstiger 25 for iben bebyggelse og 35 for tat
bebyggelse.

3. at bebyggelsen ikke opferes med mere end 1 % etage

4. at for blandet bolig og erhvervsomrader skal
Miljestyrelsens grensevaerdier for stej i sddanne
omrader overholdes.

5. at ved udleg af nye boligomrader samt ved anvendelse
af eksisterende ubebyggede arealer til boligformél, ma
der ikke péaferes disse omrdder og arealer et
utilfredsstillende stgjniveau. 1 gvrigt henvises til
Miljestyrelsens vejledning vedr. staj.

Turistomrédde i Kragenzs T1.

1. at omradet anvendelse fastlegges til lystbadehavn og
campingplads,

2. at den eksisterende lystbadehavn kan udvides med
maksimalt 100 badpladser,

3. at campingpladsen maksimalt mé vaere pa 350 enheder,

4. at der i tilknytning hertil kan etableres fazlles
servicefaciliteter,

5. at der kan etableres anleeg for udenders aktiviteter som
sport og legm.v.,

6. at der skal vere en afstand fra skovbryn pad mindst 5
meter,

7. at der forudszttes meddelt dispensation fra
skovbyggelinie og fortidsmindelinie.

Eksisterende lokalplaner.

Omridemne III a og III b i lokalplan nr. 14. for et omréde i
Kragenzs, udlagt til henboldsvis boliger og blandet bolig- og
erhvervsbyggeri, vedtaget af byrfdet den 8. august 1991., og
lokalplan nr. 33. for et bolig og havneomrade i Kragenzs by,
vedtaget af byradet den 13. juni 2002, ophxves ved endelige
vedtagelse af lokalplan nr. 36.




Lokalplanens endelige
retsvirkninger:

Spildevandsplan.
Spildevand fra omrédet fores via en pumpestation i Kragenzs
til renseanl@gget, beliggende i Birket / Torrig.

Vandforsyningsplan.
Omradet forsynes med drikkevand fra Kragenes vandveerk (
privat )

Efier byradets endelige vedtagelse og offentliggerelse af
lokalplanen, md anvendelse og @ndringer (udstykninger, ny
bebyggelse o.s.v.) pa lokalplanens omrade kun ske i
overensstemmelse med lokalplanens bestemmelser, jf.
planlovens § 18.

Den eksisterende lovlige anvendelse kan fortsztte som hidtil.
Lokalplanen medferer ikke i sig selv krav om etablering af de
anleeg m.v., der er indcholdt i planen.

Byrddet kan meddele dispensation fra lokalplanens
bestemmelser, hvis dispensationen ikke er i strid med
principperne i planen. Mere vasentlige afvigelser fra lokal-
planen kan kun gennemfares ved en ny lokalplan.

Séfremt forhold ikke er reguleret i lokalplanen, gelder de
almindelige bebyggelsesregulerende bestemmelser i byggeloven
og planloven.



Lokalplanens formal:

Lokalplanens omride —
og zonestatus:

Omradernes anvendelse:

Vej- og adgangsforhold,
parkeringsforhold,
byggelinier og udstykning:

RAVNSBORG KOMMUNE
LOKALPLAN NR. 36

For et omride i Kragenses by til bolig- og havneformal.

§1

Lokalplanens delomrader A og B ( se bilag 2 ) har til formal at sikre
falgende:

at omridde A kan udnyttes til opferelse af &dben/lav boligbyggeri (
fritliggende enfamiliechuse) og tzt/llav boligbyggeri (raekkehuse /
dobbelthuse),

at omrade B uzndret kan anvendes til havneformal, herunder falles
servicefaciliteter omfattende bl.a. kiosk / cafe, toilet, venteskure,
parkeringsarealer, badoplagsplads og kelehus.

§2

Lokalplanen afgranses som vist pa bilag nr. 2 og omfatter del af matr.
nr. 6e, 6z, 6z, 6p, 8a, 9, 16, 18, 19, Kragenas by, Birket.

Lokalplanens omréde er for sd vidt angar del af matr. nr. 6 e, matr. nr.
6= og matr. nr. 6z, beliggende i byzone og vil efter lokalplanens
endelig godkendelse forblive i byzone, hvor i mod lokalplanens gvrige
matrikler er beliggende i landzone som efter lokalplanens endelige
godkendelse vil forblive i landzone.

§3
Omrade A ma kun anvendes til boligformél, bestiende af dben- lav

bebyggelse. ( fritliggende enfamilichuse ) eller tzt/lav bebyggelse
(r=kkehnse/dobbelthuse),

Omride B ma kun anvendes til offentlige formél, herunder falles
servicefaciliteter for havnen og dennes brugere. Inddragelse af arealet
i lokalplanen medferer ingen zndringer i eksisterende anvendelse af
omradet.

§4
Vejadgang til lokalplanomréidet sker via Remisevej.

Ved udlegning af kereveje og stier i lokalplanomradet galder
falgende:
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Bebyggelsens omfang:

Bebyggelsens ydre frem-
treeden:

Keareveje udlzgges i en bredde af 6,0 meter og belegges med asfalt.

Stier udlagges i en bredde af 4,0 meter og belegges med asfalt eller
bel®gningssten.

Til hver bolig skal der som minimum etableres parkeringsplads til |
bil. Derudover skal der for hver 6 baliger, anlegges mindst 4
geesteparkeringspladser.

P& matr. nr. 62, Kragenas by, Birket er tinglyst byggelinie ud mod
Kragenasvej pa 20 meter fra vejmidte.

I omréide A mé der ikke udstykkes parceller med et grundareal
mindre end 700 m2.

§5

Bebyggelsesprocenten pad den enkelte ejendom méa for &ben/lav
bebyggelse ikke overstige 25 og for tet/lav bebyggelse 35.

Bebyggelser mé ikke opferes i mere end 1% etage og intet purkt af en
bygnings ydervag cller tagflade ma overstige 8,5 meter over terreen,
malt efter reglerne i bygningsreglementet.

I omrade A og B fastsettes en laveste sokkelkote for bebyggelser pd
+ 1,50 m DVR90.

Tagene skal udformes med skrd tagflade med en taghzldning pa
mindst 30 grader og hejst 50 grader.

Transformerstationer kan forlanges placeret inden for hele omrédet i
tilknytning til offentlig vej.

1 omride A skal der etableres den nedvendige belysning af veje,
parkeringsarealer og sti- og friarealer, udfert som parkbelysning pd
lave standere.

El- ledninger ( samt andre ledninger ) mé ikke fremfores som
luftledninger, men alene fremfores som jordkabel.

§6

Ydervagge skal opfares i murveaerk eller tree, eller i en kombination
heraf. Murveerk kan fremstd som blank mur, skuret teglstensvaeg eller
pudset mur.

Bygningsfacader skal fremtrade i deempede farver, dannet af sékaldte
jordfarver samt hvidt og sort og blandinger herimellem. Til dere,
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Ubebyggede arealer:

vinduer og lignende mindre dominerende facadeelementer er ogsd
andre farver tilladt.

Tage mé kun beklades med tegltagsten eller listepap.

Ved anvendelse af andre materialer til bygningsdele end ovennzvnte
skal disse godkendes af byrddet.

Skiltning mé kun finde sted med byradets tilladelse i hvert enkelt
tilfielde. Der vil ved byrddets godkendelse af skiltning blive lagt til
grund, at skiltningen skal fremtreede diskret i forhold til
omgivelserne.

§7

Ubebyggede arealer i omrdderne skal ved beplantning indgé som en
naturlig del af den eksisterende beplantning i omrédet, ligesom en
passende orden ved oplagring af materialer o.1. skal overholdes.

I omrdde A skal hegn i naboskel og vejskel etableres som levende
hegn i en hgjde af max. 1,5 meter.

I omréde A skal eksisterende beplantningsbzlte parallelt med kysten i
videst muligt omfang bevares.

§8

Ophzevelse af lokalplaner: Omrideme [II a og ITI b, beliggende pa matr. nr. 6 z og 6 =, Kragenzs

Tilladclse eller
dispensationer fra andre
myndigheder:

by, Birket, omfattet af lokalplan nr. 14, for et omride i Kragenzs
udlagt til henholdsvis boliger og blandet bolig- og erhvervsbyggeri,
vedtaget af byrddet den 8. august 1991. og lokalplan nr. 33 for et
bolig- og havneomride i Kragenes, vedtaget af byrddet den 13. juni
2002, opheeves ved endelig godkendelse af lokalplan nr. 36.

§9

I henhold til § 16, stk. 1, i lov nr. 108 af 5. marts 1988 om
kystbeskyttelse, md der pd matr. or. 6e, Kragenzs by, Birket,
beliggende i lokalplanens delomrade A, ikke uden tilladelse fra
kystdirektoratet udferes kystbeskyttelsesforanstaltninger eller graves,
bores, pumpes, suges eller foretages nogen form for terreenzendringer.

[ henhold til lov nr. 312 af 9. juni 197 om offentlige veje, ma der ikke
etableres udkersel fra lokalplanomridet til Kragenmsvej, uden
tilladelse fra Storstrems amt.



Highlight


I henhold til bekendtgerelse nr. 229 af 4. april 1989, md der ikke uden
tilladelse fra Farvandsvesenet foretages @ndringer eller nedleeggelse
af bestiende afmerkning. Ligeledes méa der ikke opferes bygninger

eller andet, der kan vanskeliggore observation eller anvendelse af
afmeerkningen.

Arbejder der forudsztter udgravning, kan medferer pébud om
midlertidig standsning af arbejdet i henhold til § 26 i Lov om museer.

§10

Vedtagelsespitegning: Lokalplanforslaget er vedtaget af Ravnsborg byrad den 19. februar
2004 i h.t. § 24 i Lov om planlagning.

Stig Vestergaard / e Hansen
Borgmester / unaldirekter

Lokalplanen er endelig vedtaget af Ravnsborg byrédd den 9. juni 2004.
ih.t. § 27 i lov om planlegying.

Ske, ceed| 4
Stig Vestergaard / Sk SE
Borgmester / pimunaldirekter

Endelig vedtagne lokalplan er offentligt bekendtgjort i Ekstra posten
den 28. juni 2004.
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lollandkommune Anlzgsbudget
~——
Byggesag: Dato for oprettelse af budget Dato 06-11-2024
Bygnings nr.: Indeks for oprettet budget Index Q4 20234
Sagsansva I‘|Ig: Budget revideret Dato
Bygherre / Sektor: Indeks for revideret budget Index
Bygningsdata Budgetnote, forklaing pa forudsatninger og valg.
OBS! Tekst skal vzere egnet til brug i anlaegskataloget.
Grundareal [m21 Anlaegsbudget pd baggrund af Design Notat udarbejdet af Sweco af 11. november 2024. De budgetterede poster
Bebygget areal [m2] medregner kun de udgifter er relaterer sig til at fremsforer tilstraekkelig elforsyning til Kragenaes Havn. Der er
Brutoetageareal [m2] séledes IKKE medregnet udgifter til VVM redeggrelse, ombygning af faergelejet eller indkgb af selve elfeergen.
Keelder [m2]
Risikovurdering
N&r du lsegger budgettet, skal du foretage en vurdering af de risici, der er forbundet med projektet.
Udfyld informationerne om projektets fase og type, og vurdér den overodnede usikkerhed for hhv. samarbejde, tid og skonomi.
Med de informationer far du et forslag til, hvor stor dit samlede risikotillaeg skal vaere. Du bestemmer selv de endelige procentsatser, men kan bruge forslagene til inspiration.
De samlede procentsatsers effekt p§ budgettet udregnes under pos. 8 "risikotilleeg"
Nybyg eller Renovering? |Nybyg ostatus [ikke indtastningsfelt]
Hvilken fase er projektet i? |Byggeprogram
Vurdér storrelse af risikobelgb: Forslag % Indtast %
Vurdér usikkerhed: Projektrisiko 8,0% 6,0%
Usikkerhed samarbejde alle parter [1-3] Entreringsrisici 4,0% 4,0%
Usikkerhed tid [1-3] Ufort omk. generelt 8,0% 6,0%
Usikkerhed gkononomi [1-3] Forgget UFO ved renovering 0,0%
Procenter akkumuleret 20,0% 16,0%
Indtastede % afviger fra forslag %
Beregnlng af anlagssum Antal Enhed kr/stk Sum Fase I
11
Pos 1.1 |Indledende undersggelse og budgetlaegning 130 1.000 130.000] Projektering
Pos 1.2 |Undersggelse for asbest 0| Projektering
Pos 1.3 |Undersggelse for PCB 0| Projektering
Pos 1.4 |Undersggelse for bly, 0| Projektering
Pos 1.5 |Orienterende miljol sggelse 0| Projektering
Pos 1.6 |Afbrydelse af el, vand og kloak 0| Projektering
Pos 1.7 |Olietank 0| Projektering
Pos 1.8 |@vrige 0| Projektering
sum 130.000
2 Gr
Pos 2.1 r af grund 0]Byggefase
Pos 2.2 |Tilslutningsbidrag kloak 0]Byggefase
Pos 2.3 [Tilslutningsbidrag el 1 6.123.485 6.123.485|Byggefase
Pos 2.4 |Tilslutningsbidrag vand 0]Byggefase
Pos 2.5 |Tilslutningsbidrag varme 0[Bvagefase
Pos 2.6 |Tilslutning tif/fiber/feellesantenne 0|Byagefase
Pos 2.7 0
Pos 2.8 |@vrige 0
sum 6.123.485
3 Bygge- og anlze
Pos 3.1 |Nedgravning af kabel i asfalt 6.000 1.250 7.500.000 |Bvagefase
Pos 3.2 |Evt. jorddeponi kabel traek 20 10.000 200.000|Byaggefase
Pos 3.3 |Muffearbejde. Test m.v. 20 36.000 720.000|Bvagefase
Pos 3.4 |Evt. jorddeponi fundament i havn 20 10.000 200.000|Byaggefase
Pos 3.5 _|Fundament til ladearm 1 200.000 200.000|Bvagefase
Pos 3.6 |Klimaskaerm til 2x20fods containere (Skur) 1 400.000 400.000|Byagefase
Pos 3.7 0
Pos 3.8 0
Pos 3.9 |Slutrenggring 0[Bvagefase
Pos 3.10 |Prisstigni i ioden jf. AB18 §34 & 35 0[Byagefase
Pos 3.11 |@vrige 0[Bvagefase
sum 9.220.000
4 Inventar og udstyr
Pos 4.1 |Maximal afbryder i substation incl. Montering 1 50.000 50.000|Bvagefase
Pos 4.2 |Kabel 3x240 Cu 10kV Kabel 6.000 700 4.200.000Byagefase
Pos 4.3 |10kV switchgear 1 50.000 50.000|Bvagefase
Pos 4.4 |4 6MW Step-down transformer 1 4.450.000 4.450.000|Byaggefase
Pos 4.5 |4,6MW DC converter 1 4.500.000 4.500.000Bvagefase
Pos 4.6 |4000A Zinus ladearm inklusiv skibs tilslutning 1 30.000 0.000|Byagefase
Pos 4.7 0
Pos 4.8 |@vrige 0|Byagefase
sum 16.580.000
5. _—
Pos 5.1 _|Arkitektrddgivning 0[Projektering
Pos 5.2 |udlzeg, lystryk, kersel etc. 0|Byagefase
Pos 5.3 _|Ingenigrradgivning 0[Projektering
Pos 5.4 |l kitekt 0| Projektering
Pos 5.5 _|Geoteknisk undersggelse 0[Proijektering
Pos 5.6 |Landmaler 0| Projektering
Pos 5.7 _|Miljgradgiver 0[Bvagefase
Pos 5.8 |Bygherreradgivning kabel 850 1.250 1.062.500]|Byaqgefase
Pos 5.9 _|Bygherrerdgivning Transformer og klimaskaerm 700 1.250 875.000| Proiektering
Pos 5.10 |Radgivning ifbm. 1 0og 5 arsgenemgang 0|Byagefase
Pos 5.11 |Energimeerkning 0[Bvagefase
Pos 5.12 |Omkostning til fx projektweb / udbt tal 0|Byagefase
Pos 5.13 |Sikkerhedskoordinator 0[Bvagefase
Pos 5.14 |@vrige - Teknisk tegning 50 950 47.500|Projektering
sum 1.985.000
6. Interne i
Pos 6.1 _|Intern radgivning - 5% af anleegssumme 5.00(% 34.137.349 1.706.867|Bvagefase
Pos 6.2 |Udligning af intern radgivning - kb egne sager % - indseet -% 34.137.349 0|Byagefase
Pos 6.3 _|Allrisk forsikring - sats 2,2 i 2021 (3rspolise) 2,17(0/00 34.038.485 73.864|Bvagefase
Pos 6.4 |Allrisk - ved sager hvor arspolisen ikke deekker 0|Byagefase
Pos 6.5 |Byggestrgm 0[Bvagefase
Pos 6.6 _|Byggevand 0|Byagefase
Pos 6.7 _|Radighedsbelgb til bygherre/brugergnsker 0[Bvagefase
Pos 6.8 |@vrige 0
sum 1.780.731
7. Fglgeomk i (Uden rédgivning)
Pos 7.1 |Flytteudgifter fgr, under og efter byggearbejdet 0[Bvagefase
Pos 7.2 |Rejseqil 0|Byagefase
Pos 7.3 |Indvielse 1 25.000 25.000|Bvagefase
Pos 7.4 |kunst 0|Byagefase
Pos 7.5 |mgbler 0[Bvagefase
Pos 7.6 _|Rengpring i indflytni ] 0|Byagefase
Pos 7.7 _|Genhusning / midlertidige lejem8l 0[Bvagefase
Pos 7.8 |@vrige 0|Byagefase
sum 25.000
8. Risikotilleg
Pos 8.1 _|Projektrisiko 6.00|% af pos. 1+2+3+4+5 2.042.309|Bvagefase
Pos 8.2 |Entreringsrisici 4,00|% af pos. 3+4+7 1.033.000(Byaqgefase
Pos 8.3 |Uforudseelige omk. generelt 6.00|% af pos. 1+2+3+4+5+6+7 2.150.653|Bvagefase
Pos 8.4 |Forgget UFO ved renovering ,00|% af pos. 1+2+3+4+5+6+7 0|Byagefase
sum I I 5.7
[Top 10 risici belgb igning [NBL i ikke til de ig i hvilket indgar i punkt 3.3] 15.735.000 DKK |

Samlet anlaegssum ansl3s til ca.:

41.070.178 DKK

Samlet pris pr m’ etageareal

kr/m2 ]
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=
! lollandkommune

Byggesag 0
Bygnings nr 0
Sagsansvarlig 0
Bygherre / Sektor 0

Top 10 ri

Dato for opdatering af Top 10 risici

Top 10 risici

Sandsynlighed
Nr. Beskrivelse [1-5] Belgb Beregnet Aktioner
4 Beslutningsprocessen traekker ud 5.000.000 4.500.000 Gennemarbejdet budget og beslutning sammenkoblet med
valg af feerge
Kan kun mitigeres ved at ligge usikkerheden ind i bidgettet.
2 Kobberpriserne stiger 3 500.000 175.000 Leverandgren vil indeksreguler deres kontrakt séledes at
kunden oppebzere risikoen
Beslutningsprocessen traekker ud og bestllllngesrne af dg krlthke Gennemarbejdet budget og en holdbar procesplan. Hurtig
komponenter udszettes. Der er et til halvlandears levering pa hhv. B N N °
3 b T . 5.000.000 4.500.000 |igangseettelse af tidsplan efter kontrakt indgaelse med
Ladeunit og ladearm. Konsekvensen af de sene bestillinger vil veere e W
kritisk p& pris og ventelister i produktionen af de kritiske enheder. Y9 9
Hurtig opstart af diskussion om den fremtidige g-besejling.
4 Politisk modstand ift. at indfere serviceforingelser p8 trafikbetjeningen 3 10.000.000 3.500.000 Samt en konsekvens beregning af hvad en modernisering
af gerne. Lolland Kommune far kun ré&d til én elfzerge. . . . . af de eksisterende faerger vil koste samt hvor stor afgift
belastningen vil blive kontra eelktrisk drift.
5 Oversvgmmelse af havneinstallationerne 2 20.000.000 3.000.000 Eltofene afsaettgs LD 250 @2 &
omkrandses af vandtaet klimaskaerm.
Kablet skal graves i eksisterende vej eller langs med denn.
6 Der findes Danefze ved kableudlaegning 200.000 10.000 Eventuelle fortidsminder burde veere opdaget tidligere.
Data fra Bagenkop Havn datablad 51
7 Der indtraeffer en arbejdsulykke ved montering arbejdet 1.000.000 50.000 Bgde fra Arbejdstilsynet
8 0
9 0
10 0

|Samlet belgb til Top 10 risici

H#EH#H#H#H DKK




ol k Anlaegsbudget
ollandkommune

4
Byggesag 0 Dato for oprettelse af budget Dato 06-11-2024
Bygnlngs nr o Indeks for oprettet budget Index Q4 20234
Sagsansvarlig 0 Budget revideret Dato 00-01-1900
B!gherre / Sektor 0 Indeks for revideret budget Index 0,0
Bygningsdata

Grundareal 0|Anlaegsbudget pa baggrund af Design Notat udarbejdet af Sweco af 11. november 2024. De budgetterede poster medregner

Bebygget areal 0]kun de udgifter er relaterer sig til at fremsfgrer tilstraekkelig elforsyning til Kragenaes Havn. Der er sdledes IKKE medregnet

Brutoetageareal 0|udagifter til VVM redeggrelse, ombygning af faergelejet eller indkgb af selve elfeergen.

Keelder 0

Beregning af anlaegssum

Pris/m2 grund Pris/m2 bygning % af sum Sum

Pos 1. Indledende omkostninger #DIV/0! #DIV/0! 0(% 130.000|DKK
Pos 2 Grundudgifter #DIV/0! #DIV/0! 14.91|% 6.123.485|DKK
Pos 3 Bygge- og anleegsudgifter #DIV/0! #DIV/0! 22,45|% 9.220.000|DKK
Pos 4 Inventar og udstyr #DIV/0! #DIV/0! 40,37|% 16.580.000|DKK
Pos 5 Rédgivning #DIV/0! #DIV/0! 4,83[% 1.985.000|DKK
Pos 6 Interne omkostninger #DIV/0! #DIV/0! 4,34(% 1.780.731|DKK
Pos 7 Fglgeomkostninger (uden rdgivning) #DIV/0! #DIV/0! 0,06(% 25.000|DKK
Pos 8 Folgeomkostninger (uden radgivning) #DIV/0! #DIV/0! 12,72[% 5.225.962|DKK
Samlet anlaegssum #DIV/0! 100 % 41.070.178 DKK
Fremhzevede risici p& projektet Sandsynlighed  Beregnet belgb

Beskrivelse [1-51 til reserve [DKK1 Aktioner

Gennemarbejdet budget og beslutning sammenkoblet med

Beslutningsprocessen traekker ud 5 4.500.000

valg af faerge
Beslutningsprocessen traekker ud og bestillingerne af de kritiske komponenter
udsaettes. Der er et til halvlandedrs levering pd hhv. Ladeunit og ladearm. 5 4.500.000 Gennemarbejdet budget og en holdbar procesplan. Hurtig ig
Konsekvensen af de sene bestillinger vil vaere kritisk p8 pris og ventelister i . ) :
produktionen af de kritiske enheder.
Kobberpriserne stiger 3 175.000 Kan kun mitigeres ved at ligge usikkerheden ind i bidgettet.
Politisk modstand |f§. at mdg;zxre. sgrwceformgelser pa trafikbetjeningen af gerne. 3 3.500.000 Hurtig opstart af diskussion om den fremtidige o-besejling. §
Lolland Kommune far kun rad til én elfeerge.
Oversvgmmelse af havneinstallationerne 2 3.000.000 El-installationerne afseettes i kvote +2,50 odv og omkrandse
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